
引 入 实 际 行 驶 排 放
测试（RDE），改善了使用
状态下的排放控制水平，
有 效 防 止 掩 盖 实 际 排 放

超标的作弊行为。

采 用 燃 料 中 立
原则，对柴油车的氮
氧化物和汽油车的颗粒
物不再设立较松数值，
并且相比国五标准加严
45%~50%左右。

采用全球轻型车
统一测试程序，有效减少
实验室认证排放与实际使
用排放的差距。

采用全球轻型车统
一测试程序，有效缩小实
验室认证排放与实际使用
排放的差距。

全 面 强 化 对
VOCs 的 排 放 控 制 ，
引入 48 小时蒸发排放试

验 及 加 油 过 程 VOCs 排 放
试验，将蒸发排放控制水平

提高到 90%以上。

完善车辆诊断系
统要求，增加永久故障

代 码 存 储 要 求 以 及 防 篡
改措施，有效防止车辆在
使用过程中超标排放。
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国六标准在国内得到了企业、行
业、部门的一致认可。轻型车国六标准
启动伊始，标准编制单位便邀请 50余
家国内外主流的汽车企业和零部件企
业组成了国六轻型汽车标准工作组，并
且组织超过上百辆试验车辆进行了试
验验证，对主要技术内容和要求达成了
一致意见。国家发改委、工业和信息化
部、国家标准委、中国汽车工业协会和
中国内燃机工业协会一致认为轻型车
国六标准技术方案科学合理。

欧盟官员在研究国六标准蒸发
排放测试程序后，向环境保护部发出
邀请，希望负责制定国六标准中蒸发
排放的专家，可以参与到欧盟蒸发排
放标准的修订工作中。

“国六标准得到了国内国际的一
致认可，面对国六标准，我国本土车
企主动参与，这在以前是没有过的。标
准正式实施相信也会比较顺利。”丁
焰说。

有人担心国六标准实行后，油品供
应能否跟上。但实际情况是，这样的担
心是多余的。

目前，国家质检总局、国家标准
委已批准发布了第六阶段车用汽、柴
油国家标准，将于 2019 年实施，这是
油品标准第一次先于汽车排放标准
实施。

“车企已经使用满足油品标准的
汽柴油，对样车进行了实验，完全可
以达到排放标准要求。”丁焰说。

“不过，由于时间和实际情况限
制，轻型车国六标准也有一些地方不
细致，OBD 功能、RDE 实际测试数量
不是很充分。这些需要在实际中予
以完善，进一步修订补充。如果北
京、上海、广东提前实施国六标准，先
行先试，进行评估，对完善标准将有
很大帮助。”丁焰说。

“国六标准实施后，希望标准编
制组能够保留下去，根据实际情况，
及时评估修订调整标准，让标准更好
地发挥作用。”丁焰希望，轻型车国六
标准的制定经验可以给其他行业提
供借鉴，在企业、行业、政府等各方博
弈中，实现多方合作，制定出行之有
效的行业标准。

本报通讯员叶相成十堰报道
3 月 15 日早上 8 时许，湖北省十
堰市大气办工作人员蔡敏早早来
到办公室，小心翼翼地将两张写
有数据的绿色小卡片贴入墙上一
张空气质量日报表。每天一大早
贴数据小卡片，十堰市大气办工
作人员已坚持做了两年。

这 上 面 的 数 据 代 表 PM10、
PM2.5 浓度，不同颜色代表不同空
气质量等级。蔡敏说，一般来说，
颜色越深代表空气质量越差，其
中绿色为优，黄色为良，橙色为轻
度污染，红色为中度污染，深紫色
为重度污染，褐红色为严重污染。

记者在这张空气质量日报表
上看到，上面密密麻麻贴满了各
种颜色的小卡片，犹如千军万马

“沙场”布阵，气势蔚为壮观。
“看，绿色与黄色小方格越来

越多，说明十堰城区空气质量越
来越好。”十堰市大气办工作人员
吴双指着这张表说，这其实是一
张十堰城区“气质”变化图，反映
的是十堰城区从 2013 年开始对
外 发 布 PM2.5 数 据 以 来 的 变 化
趋势。

除此之外，十堰市（城区）还
出台了重污染天气应急预案，建
立了大气污染防治联动工作机
制。当污染状态（AQI 大于 100）
超过 3 小时且没有明显好转时，
十堰便立即启动大气污染防治联
动响应，督导有关部门采取增加
施工工地洒水降尘频次、排污单
位减少污染物排放量、增加道路
冲洗降尘频次等举措，各负其责，
防治大气污染。当污染状态达到
连续 24 小时均值的 AQI大于 200

时，则启动重污染天气Ⅳ级（蓝
色）预警，督促各部门做好重污染
天气的应急响应。

蔡敏说，两种响应针对的是
不同程度的污染天气，把大气污
染防治工作落实到每天、每小时，
目的是为了减缓空气质量恶化，
或改善空气质量。

在抓好大气污染防治应急工
作的同时，十堰还发扬“工匠精
神”精准治理大气污染。

为了找准十堰市“内在”大气
污染源，十堰抽调一大批高学历
人才，大力开展大气污染源解析，
通过多次深入解析，燃煤锅炉污
染、扬尘污染、机动车尾气、工业
企业废气污染等大气污染“大头”
逐渐浮出水面。

为精准治理大气污染，近几
年十堰打出一套“组合拳”：对全
市 4 家水泥厂、两家热电厂实施
脱硫脱硝改造；制定燃煤锅炉淘
汰补贴制度，中心城区累计淘汰
燃煤锅炉 158 台近 700 蒸吨；更换
老旧黄标车，其中累计投放新能
源纯电动公交车 176 辆，气电混
合动力公交车 10 辆，LNG 天然气
公交车 371 辆；加强道路扬尘管
理，配置抑尘车，在主要道路实施
喷雾降尘；对建筑工地扬尘“约法
三章”，施工现场采取喷淋、围档、
硬化等多种举措；对中心城区 55
家加油站、两座油库、79 辆油灌
车实施油气回收改造等。

通过努力，十堰空气质量越
来越好，连续 3 年空气优良天数
位居全省前三。2016 年，十堰空
气质量优良天数达到 295 天，达
标率为 80.6%，首超 80%。

轻型车国六标准第一次实现“中国造”，助推本土车企走出去

你不知道的国六故事
本报记者张楠

国一到国五，等效转换欧洲标准，本土车企被动应对

我国从 2000 年开始建立汽车排
放标准，2001 年，国家第一阶段机动
车排放标准开始实施。经过 15 年的
发展，目前全国已全面实施国家第五
阶段轻型车排放标准。

与国外相比，我国排放标准提升
迅速，促进了我国的汽车污染物减
排。从国一到国五，单车污染物排放
降低 90%以上，也有效促进了汽车行
业技术升级。

但是，这其中也存在着绕不过的
问题。曾经，制定汽车排放标准被认
为是我国汽车产业发展壮大的绊脚
石。

为什么会有这种论调？
“从国一到国五，我国一直等效

转换欧洲标准，没有自主制定的汽车
排放标准。”环境保护部机动车排污
监控中心副主任丁焰介绍了我国汽
车排放标准的困境。他 1997 年参加
工作，可以说见证了我国汽车排放标
准制定之路。

跨国汽车公司的产品进入中国
基本不存在法规上的门槛，这些汽车
公司制 造 的 产 品 都 是 符 合 欧 洲 和
美 国 标 准 的 ，已 经 掌 握 了 关 键 技
术。因此，我国每次提升汽车排放
标 准 ，跨 国 汽 车 公 司 都 毫 无 压 力 ，

只 需 要 将 现 有 技 术 搬 过 来 就 可 以
了，有些甚至是已经被欧洲或者美
国淘汰的技术。

而面对排放标准提升，我国本土
汽车制造企业却面临极大的压力。
本土企业只看到了出台的标准，却不
了解标准是如何制定的，每次都需要
开展大量的技术研发工作，在起跑线
上就输给了跨国汽车制造公司。

“正因为如此，从国一到国五，我
国本土汽车企业几乎一直是被动应
对，甚至抵触汽车排放标准提升。这
也可以说是造成我国自主汽车企业
大而不强的原因之一。”丁焰说。

本报记者刘晶深圳报道
2017 年底前天然气管网覆盖区
域的生物质锅炉必须全部完成清
洁能源改造，力争 2018 年底全部
的生物质锅炉完成清洁能源改
造。这是记者日前从召开的深圳
市生物质锅炉污染治理工作会议
上获悉的。

为更好地保障市民健康、持
续提升城市竞争力，广东省深圳
市主动对接国际标准，力争 2020
年 PM2.5 年均浓度达到世卫组织
空气质量准则的第二阶段过渡目
标值（25 微克/立方米）。但目前
在工业锅炉清洁能源改造方面，
生物质成型燃料作为大运会以来
燃气管网未覆盖区域的过渡燃
料，其污染治理成为工业锅炉污
染治理领域的最后一块硬骨头。
据统计，深圳市目前约有 220 台
生物质锅炉，主要分布在原特区
外。2016 年深圳市人居环境委
员会开展的四次专项执法检查
中，查处多起偷烧煤炭、木柴、废
旧家具等行为，中央环保督察期
间也查处了 15 起生物质锅炉污
染案件，生物质锅炉污染问题突
出。会上，深圳市特种设备安全

检验研究院通报了深圳市生物质
颗 粒 抽 检 的 结 果 ，达 标 率 仅 为
2%。深圳市人居环境委相关部
门负责人对生物质锅炉治理政策
进行了解读，偷烧煤炭、木柴、废
旧家具一次最高可罚 20万元。

深圳市人居环境委员会副主
任卢旭阳强调：“高污染燃料目录
目前正在制定中，已经将生物质
固体燃料列为第三类高污染燃
料。届时深圳将会执行最严格标
准，全市禁止燃用生物质成型燃
料。”同时，2017 年底前天然气管
网覆盖区域的生物质锅炉必须全
部完成清洁能源改造，力争 2018
年底全部生物质锅炉完成清洁能
源改造。

据悉，深圳制定了多项经济
补贴措施，按厂区红线内管网补
贴 40%或者按照锅炉每蒸吨 5.5
万元给予补贴。深圳燃气集团也
表示将会大力配合政府推进此项
工作，加快天然气管网建设，对规
定时间内改用天然气锅炉的企业
给予一定气价优惠。

本次会议由深圳市人居环境
委主办。全市环保部门和生物质
锅炉企业代表参加会议。

国六标准首次引领世界标准制定，助推本土车企走出去

“轻型车国六标准与以往不同，
不再采用欧洲排放标准，而是从我国
实际情况出发，吸收欧洲和美国排放
标准制定经验，邀请汽车行业全程参
与编制，可以说是中国人第一次制定
自己的排放标准。”丁焰说。

标准制定伊始，编制单位就邀请
了北汽、一汽、上汽、东风等国有企业
集团作为行业内核心成员单位，全程
参与新标准的制定与论证工作。标
准编制过程中，共分析汇总 8600 种
国五车型排放数据，调查了 50 万辆
轻型车行驶里程情况，设计开展了验
证试验，听取专家和业内人士的意见建

议，最终形成了轻型车国六标准。
可以说，轻型车国六标准根据我

国国情大胆创新，首次实现了引领世
界标准制定。这样的标准在国际上
没有符合标准的样车可供试验参考，
国内也没有成熟的试验资源可以利
用，各车企都只能从无到有进行创新
摸索。

也就 是 说 ，面 对 轻 型 车 国 六 标
准，无论是欧洲、日本，还是美国的
汽车品牌，都和中国汽车企业站在
了同一起跑线上，第一次实现了公
平竞争。

不仅如此，轻型车国六标准还将

优化我国汽车产业发展，推动本土汽
车产业走出去。

“我国目 前 汽 车 每 年 的 销 售 量
大约是 2800 万辆，而全行业的汽车
产能是 4000 万辆。在我国汽车产能
过剩的背景下，实施轻型车国六标
准可以起到淘汰落后产能、引领产
业升级的作用。”丁焰说，“由于国六
标准是世界领先的标准，形成了全
新的自主技术标准，更有助于我国
汽车企业参与国际市场竞争，改变
我国汽车产业大而不强的状况。国
六标准对于本土车企发展不是绊脚
石，而是车企走出去的助推器。”

借鉴欧美经验，结合中国特色，实现重点突破

制定轻型车国六标准的目的是
要改善我国的空气质量，因此，必须
从我国实际情况出发，在特色领域有
所突破。

从国一到国五，我国汽车排放标
准基本上采用的是欧洲标准，但是，由
于欧洲的平均气温低，且柴油车占全部
车辆的 50%以上，蒸发问题不明显，因
此对蒸发排放控制标准要求低。

但是，我国的轻型车中约有 90%
以上是汽油车，加上幅员辽阔，温差
变化大，蒸发问题比较突出。因此，
轻型车国六标准对车辆在停车、行驶
以及高温天气下的汽油蒸发排放控
制提出了严格要求，同时要求车辆安
装 ORVR 车载加油油气回收系统，
增加了对油气的控制。新标准引入
48 小时蒸发排放试验以及加油过程
VOCs 排放试验，将蒸发排放控制水

平提高到 90%以上。
“目前汽油车单车年均油气挥发

量大约为 8.8 公斤，对大气环境的影
响还是比较大的。”丁焰说。比如广
东，目前广东臭氧超标问题逐渐凸
显，这与 VOCs 排放增加有着密切关
系。广东平均气温较高，油气蒸发加
剧了 VOCs 排放，因此，广东有必要
提前实施轻型车国六标准，控制车辆
油气蒸发。

“国六制定过程中，还在世界上
首次进行了高海拔实验。”丁焰介绍
说，“欧洲没有太高的地方，对高海拔
排放没有特别要求，但是我国一些地
方，甚至是省会城市，比如西宁、拉萨
等，都处于海拔较高的地方。海拔升
高到底会对车辆排放产生多大的影
响？在平原地区排放合格的车辆，到
高海拔地区是否还能达标排放？这

都是国六标准需要考虑的问题。好
消息是，目前本土车企自主研发的车
型，在高海拔地区依然可以实现达标
排放。”

控制汽车排放，最终是要控制实
际道路行驶排放，而“大众排放门”事
件让人们越来越重视车辆在实际使
用状态下的排放控制。轻型车国六
标 准 引 入 了 实 际 行 驶 排 放 测 试

（RDE），改善了车辆在实际使用状态
下的排放控制水平。这有利于对车
辆和车企的监管，能够有效防止掩盖
实际排放超标的作弊行为。

目前，北汽研发的北汽绅宝两款
车型完成了实际道路摸底、数据收集
工作。测试结果显示，北汽绅宝在满
足国六试验测试项目的同时，成功达
到 了 RDE 实 际 道 路 测 试 的 所 有
要求。

国际国内认可“中国造”，国六根据实际情况还将不断完善

深圳改造生物质锅炉

偷烧煤炭等最高可罚20万元

第一次，中国人自己制定轻型汽车
排放标准；

第一次，引领世界汽车排放标准的
制定；

第一次，油品标准实施先于排放标
准实施；

第一次，将RDE写进国家汽车排放
标准；

第一次，开展高海拔实验；
……
你应该知道《轻型汽车污染物排放

限值及测量方法（中国第六阶段）》（以下
简称“轻型车国六标准”）将于2020年开
始实施，但你或许不知道，轻型车国六标
准实现了这么多突破。

为什么轻型车国六标准可以实现这
些突破？国六标准又将带来哪些变化？

十堰以“工匠精神”精准治气
优良天数连续三年位居全省前三

气象万千气象万千

1992年，欧洲
开始实施欧Ⅰ
排放标准

1996年，欧洲
开始实施欧Ⅱ
排放标准

2000 年，欧洲
开始实施欧Ⅲ
排放标准

1999年，北京开
始实施国一排
放标准

2001 年 7 月 1
日，全国范围开
始实施国一排放
标准

2004 年 7 月 1
日，全国范围开
始实施国二排放
标准

2005年12月，北
京开始实施国三
排放标准

2007 年 7 月 1
日，全国开始实
施国三排放标准

2008 年 3 月 1
日，北京开始实
施国四排放标准

2010 年 7 月 1
日，全国开始实
施国四排放标准

2013 年 3 月 1
日，北京开始实
施国五排放标准

2020年，开始实
施国六排放标准

2005年，欧洲
开始实施欧Ⅳ
排放标准

2008年，欧洲
开始实施欧
Ⅴ排放标准

2013年，欧洲
开始实施欧
Ⅵ排放标准

国六排放标准

本报见习记者王文硕 通讯
员刘学芹齐河报道 山东省齐河
县一辆崭新的地面颗粒清洁专用
车日前开上县城主次交通干道，
对路面扬尘进行高压清扫、冲洗、
洒水、治尘、回收作业。

据了解，这辆车具有超强的
洗净能力，采用自动控制系统，以
触摸屏为人机界面，配有自行诊

断、预警处理、应急防护、故障分
析、作业记录 、配 件 查 询 等 多 项
功能，用高压喷嘴冲洗路面，配
备高负压回收污水箱，自带污水
再生循环利用系统，一次注水可
连续工作 4 小时以上，清洁过的
路面残留物少于 5 克/平方米，可
有效清除小于 10 微米的地面细
小颗粒。

地面颗粒清洁车亮相齐河街头

图为地面颗粒清洁专用车。 李建华 王文硕摄


