中交上海航道局有限公司详细情况
具有百年历史的中交上海航道局有限公司，现隶属于中国交建，是国内规模最大的航道施工企业。公司主营航道疏浚、整治、围堰吹填和航道勘察、设计、测量，兼营船舶修造和疏浚机具、航标制造等业务。具有港口与航道工程施工总承包特级、航道勘察设计甲级、测绘甲级等资质。公司多次荣获全国优秀施工企业和全国模范劳动关系和谐企业称号，被评为“企业合同信用AAA”和“企业信誉AAA”单位。                                                                                                                               

公司资产总额近200亿元，拥有世界先进的“新海凤”、 “新海虎”、“新海龙”轮等自航耙吸挖泥船29艘，拥有“新海蛟”、“新海燕”、“新海鲲”等绞吸挖泥船15艘，以及其他工程、辅助船舶总计百余艘。自航耙吸挖泥船总舱容量18万立方米，绞吸挖泥船总装机功率16万千瓦，年疏浚生产能力超过3亿立方米，位居国内第一。
公司以雄厚实力、精湛技术和优良业绩享誉海内外，先后承建了长江口深水航道治理和疏浚工程，使全长90多公里的航道水深由-7米增深到-12.5米以上；承建了洋山深水港陆域形成和航道疏浚，上海青草沙水库圈围、唐山曹妃甸通路路基和工业区围海造地、天津临港工业区围海造地、黄骅港航道疏浚及钦州、虾峙门、连云港30万吨航道工程等几十项国家和省市大型重点工程项目，为中国港口和水运事业的发展作出了重要贡献。                     

自1981年以来，公司在南美、东南亚和非洲等十几个国家承建工程百余项，为中国疏浚赢得了良好的信誉。                                                                                                                                                           

目前公司控股并运营疏浚技术装备国家工程研究中心；拥有享受国务院专家津贴2人，教授级高工16人，高级职称315人，中级职称871人；拥有国家级工法5项、省部级工法25项；拥有授权专利114项，其中发明类12项，实用新型类77项，软件著作权登记25项。“长江口深水航道治理工程成套技术”获国家科技进步奖一等奖和交通运输部科技进步奖特等奖；长江口深水航道治理一期工程获“詹天佑土木工程大奖”、“国家优秀工程设计金奖”和“工程建设金奖”；长江口深水航道治理二期工程获“国家质量金奖”；洋山深水港工程评为“新中国成立60周年百项精品工程”之一，洋山深水港一、二期工程分别获得“国家质量银奖”和“鲁班奖”。                                                                                         

公司在追求全面协调可持续发展中，将一如既往地秉承“创造财富、回报股东、造福员工、服务社会”的企业宗旨，以优良的设备、技术和管理，用心浇注您的满意，为社会、为广大客户提供优质服务，努力建设国际一流疏浚公司。                
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简介
光绪三十一年九月初六（1905年10月5日），大清皇帝在《改订修浚黄浦河道条款》奏折上硃批“知道了”后不久，上海道台袁树勋奉命于光绪三十一年十二月初一日（公元1905年12月26日），设立“浚浦工程总局”。----其为公司的前身，迄今整整110周年。                                                              
百年来，公司从黄浦江疏浚起家，通过几代航道人辛勤耕耘，逐步走向大江、大河、大海，不断发展壮大。航道事业经历了从无到有、从小到大、从列强控制到人民当家作主并走上了国际疏浚市场的艰难曲折的发展历程，从一个仅有一百多人的河道疏浚企业，发展成为今天集港航疏浚、航道整治、填筑以及勘测设计、测量、工程总承包、船舶修造等业务为一体的全国最大疏浚企业。

回眸公司的悠久历史，追溯几代航道职工的奋斗足迹，在各个历史时期都留下了豪迈感人的创业故事，谱写了可歌可泣的奋斗乐章。航道史铭记：建国初期航道工人反封锁、反轰炸、浦口抢险、疏通航道、恢复航运的创业路程；七十年代大建港、走南北，开辟长江口航道、挥师南北各港的发展里程；八、九十年代改革和发展，立足国内市场，进军国际市场，开创中国疏浚业与国外同行竞争、合作先河的光辉历程。

星移斗转，日月荏苒。当江海关钟声与新世纪的霞光交织融汇时，上海国际航运中心建设和世界航运业波澜再起注定赋予公司百年一遇的历史机遇。我局审时度势，积极参与长江口深水航道、洋山深水港和曹妃甸起步及关键工程等数十项国家重点工程建设，乘势而上，做大做强，从2001年起以年均增幅超过50%的速度持续发展。当迎来公司百年局庆时，航道人自豪地站到了企业发展史上辉煌的新高点。

在漫长的开拓、创业中，航道人创造了自己的企业文化，并与时俱进，不断赋予“团结、勤奋、严格、开拓”的航道精神以新的内涵和时代特征。在迎接建局110周年的日子里，在国内外市场风浪的搏击中，广大航道职工把“产业报国、奋发有为、团结协作、学习创新、追求卓越”作为自己的自觉要求，立志以振兴民族疏浚产业为己任，不断创造公司的新的辉煌！
清末档案

清道光二十年五月（1840年6月），鸦片战争后，《南京条约》把上海辟为通商口岸。上海对外开埠以后，外国商船吨位不断提高，产生了航道水深与船舶吃水不相适应的矛盾，外国列强普遍关注黄浦江航道的治理。中日甲午战争后，西方列强企图通过《马关条约》得到黄浦江航道疏浚权未能得逞。光绪二十七年七月二十五日（1901年9 月7日），清政府全盘接受帝国主义蛮横要求，被迫在《辛丑条约》中写进关于疏浚黄浦江航道的内容。

光绪三十一年九月初六（1905年10月5日），大清光绪皇帝在南洋大臣改订修浚黄浦河道条款的奏折上硃批“知道了”。据南洋大臣的奏折抄件载：旋据上海道袁树勋，于光绪三十一年十二月初一日（1905年12月26日），设立浚浦工程总局会同税务司料理一切。

“浚浦工程总局”的机构设置由清政府官方督办，并在江海关道暨税务司直接管理、监督下进行，初设址于上海九江路1号。

治理前的黄浦江航道弯道、浅滩等碍航处众多。浚浦工程总局分别轻重缓急，先后筑吴淞导堤，建高桥新航道。经过四年整治，黄浦江下游新航道水深由2~3英尺（0.6~0.9米）增深到19英尺（5.8米）。

一、 浚浦工程总局成立的历史背景（1843-1904年）

1、鸦片战争爆发后，英舰队于1842年6月入侵上海，并开着炮舰直抵南京城下，迫使清政府全盘接受侵略者提出的苛刻条件，签订了屈辱的《南京条约》。根据条约规定，上海被辟为五个通商口岸之一。

2、19世纪40、50年代以后，外国商船中帆船占绝对优势，至60年代以后，随着航运的发展，西方船只的吨位不断增大，吃水增深。19世纪末始，轮船逐步代替帆船，黄浦江航道水深不足的矛盾更加突出。

3、第二次鸦片战争后，长江开放。上海不仅成为远洋航运中心，而且也成为国内航运中心。西方列强逼迫清政府疏浚黄浦江航道，，企图通过在《马关条约》中得到黄浦江疏浚权未能得逞，而《辛丑条约》却丧失了航道疏浚权。

二、 浚浦工程总局成立（1905年）

1、1895年中日甲午战争后签订的《马关条约》，没能解决黄浦江的疏浚问题。但在《辛丑条约》中却强行塞进与义和团运动毫无关联的疏浚黄浦江航道问题。帝国主义因“北京外交使团之集体智慧把有关改进黄浦江的条款放进《辛丑条约》”而兴高采烈。

2、光绪三十一年九月初六（1905年10月5日），南洋大臣将改订修浚黄浦河道条款具奏朝廷，大清光绪皇帝在奏折上硃批“知道了”，并由外务部转告上海道遵照办理。

3、上海道台袁树勋“遵照设立开浚黄浦工程总局，应办一切事务由江海关道暨税务司管理”[浚浦局档“修浚黄浦河道”拟为中国自办（第一卷第08页）]。

4、南洋大臣的奏折抄件载：旋据上海道台袁树勋，于光绪三十一年十二月初一（1905年12月26日），设立浚浦工程总局会同税务司料理一切。至于“黄浦河道局”乃《辛丑条约》议设的机构，实际成立时未用此名称。

5、“浚浦工程总局”的机构设置由清政府官方督办，并在江海关道暨税务司直接管理、监督下进行，初设于上海九江路1号。

三、 黄浦江航道的治理（1906-1911年）

1、治理前的黄浦江航道水情较为紊乱，河身有宽有窄，航道深浅不一，暗沙浅滩既多，水流又较分散，以致水深不足，碍航处众多，大船难以通行。

2、根据西方技术人员的设想，浚浦工程总局在进行治理时，分轻重缓急，以定工程之先后步骤。吴淞内外沙因水深过浅，阻碍大轮进出港口，导治需要最急，因之作为重点工程进行施工，遂先后筑吴淞导堤，建高桥新航道。

3、黄浦江经过四年整治，下游新航道水深由2-3英尺（0.6-0.9米）增深到19英尺（5.8米），并逐步得到刷深。治理取得一定成效。初步治理成效对上海港的航运贸易产生积极影响，这一时期无论进出口净值还是出口总值都增长了一倍以上。
民国风雨

辛亥革命推翻了清王朝，民国政府成立。帝国主义利用民国政府希望得到各国承认的机会，逼迫其于1912年4月4日正式签订《办理浚浦章程》，并经当时担任国务总理唐绍仪的批准，在浚浦工程总局的基础上成立开浚黄浦河道局（简称浚浦局）。不久，《黄浦江继续整治计划》实施，工程费用白银600万两。

对于黄浦江航道的治理，在清末取得初步成效的基础上，复经民国初期20多年的治理，取得明显成效，上海港一跃成为世界第七大港。


1937年7月7日，日本帝国主义发动芦沟桥事变，抗日战争全面爆发。8月13日日军进攻上海，浦江两岸战乱频繁，浚浦局的船舶设备尽遭日军掠夺，疏浚工程全面停顿。众多浚浦局职工弃业从戎，奔赴抗战前线，留局职工则以各种方式反抗日军占领。

上海解放前夕，航道职工全力展开增薪、保船和护产斗争迎解放。1948年冬，中共地下党李正文同志通过联络员孙恩元，说服时任局长丁贵堂，以各种借口拖延办理，致使挖泥船赴台计划完全落空。同时，设置障碍保护海关财产，阻挠物资运台，保护党的干部和民主人士进出安全，直至1949年5月上海解放。
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一、 开浚黄浦河道局的成立与发展（1912-1937年）

1、1912年4月4日帝国主义利用民国政府希望各国承认的机会，逼迫其正式签订《办理浚浦章程》（浚浦章程十二条），并经当时担任国务总理唐绍仪的批准，成立开浚黄浦河道局（简称浚浦局）。 

2、1911年10月，浚浦局总工程师海德生，依据前任奈格原拟的总体规划，制订为期十年（1912年-1921年）的《黄浦江继续整治计划》，工程费银600万两。经核准于1912年5月施行。 

3、航道改善后，对港口航运和经济贸易产生重大影响。上海港在20世纪20年代后期，已经在世界大港中崭露头角，1928年名列世界第14位。1931年，进出上海港货物3797万吨（进口2100万吨），比1928年提高近10%，上海港成为世界第七大港。
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二、 战时与战后的浚浦局（1937-1948年） 

1、抗日战争开始后，浦江两岸战乱频繁，浚浦局的船舶设备尽遭掠夺，疏浚工程全面停顿。日军利用黄浦江航道作为入侵的跳板，给上海人民带来深重的灾难，严重破坏了黄浦江航道。 

2、日本帝国主义置黄浦江急需而不顾，扣留并强行“租”用大批船只去日本，上海浚浦局损失惨重。1938年10月28日，上海《申报》称：“上海浚浦局被日方所扣挖泥技术船，计有建设、海马、海龙、海虎、测量船等大小十艘。近以黄浦水流及航路均已引起重大影响，淤泥日积，致河床日狭。” 
3、战时，众多浚浦局职工弃业从戎，依然参加抗战部队，打击日本侵略军。留局职工则以各种方式反抗日军统治，拒绝随船去日本，日军只得招募社会“闲杂人员”充当船员。 上海解放前夕，航道职工全力开展增薪保船和护产斗争迎解放。大型万吨自航耙吸挖泥船“建设号”船员拒赴台湾。 1948年冬，中共地下党员李正文通过孙恩元（李的联络员），和兼局长丁贵堂正式会面，要求以各种借口拖延时间，设置障碍堵住航路，保护海关财产，阻挠物资运台，保护党的干部和民主人士进出安全，直至1949年5月上海解放。
崭新开始
1949年5月27日上海解放，曾被帝国主义和官僚资本主义控制达40多年的上海港口治理养护权，终于回到人民手中，旧浚浦局得到新生。

军管会接管浚浦局后，积极恢复生产，维护黄浦江航道的畅通，施工区域也扩展到江浙沿海及长江部分地区。上海区疏浚队超额完成第一个五年计划，促进了港口运输业的发展。期间，还排除国民党飞机的骚扰，全力投入南京浦口抢险工程。

在第二个五年计划期间，河道工程局（于1964年正式更名为上海航道局）挖潜改造增加生产，取得显著成效。自1963年起又以三年时间继续贯彻中央调整方针，人员工人增加了30%，生产稳中有升。“文革”开始以后，经营管理和生产秩序受到严重干扰。直至70年代初，航道疏浚出现增长势头，黄浦江的维护得以加强，长江口航道治理被确定为国家大中型建设项目。1971年国产4500方挖泥船“劲松”、“险锋”投入长江口使用。为贯彻周恩来总理“三年改变港口面貌”指示，编制了1973—1975年三年计划和“五五”期间发展规划，六年完成投资33073万元，先后引进大型耙吸式挖泥船等十余艘。

1976年6月，长江口南槽航道7米航槽通航。长江口航道成为人工常年维护的通海航道。

1978年5月，航道局升格为交通部直属一级单位。
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一、 浚浦局的新生和发展（1949-1957年）

1、上海刚一解放，军事管制委员会在接管江海关的同时，一并接管了浚浦局。1950年1月，浚浦局改由军管会财军委航运处接管，接管专员为李益民。接管工作“各按系统，整套接受，经过调查研究，逐步改造”，为恢复和发展生产创造了良好的条件。

2、为迅速恢复生产，广大职工积极清理和疏通航道，为确保航道畅通而努力。1950年2月，参加南京浦口抢险工程的船员和工程技术人员，不顾国民党飞机的骚扰，不畏艰难，不怕牺牲坚持生产，完成的工程量是解放前上海港两年挖泥量的总和。1954年长江发生超历史最高洪峰记录的洪水，直接威胁2000万人民生命财产安全。上海区疏浚队数百名职工昼夜不停连续奋战，为泄洪排险，减轻灾情做出了贡献。

3、在三年恢复生产的基础上，1953年-1957年，上海区疏浚队通过改造旧企业建立新制度，开展社会主义劳动竞赛，超额完成“一五”计划，促进港口运输业的发展。

二、 前进中的中交上海航道局有限公司（1958-1972年）

1、“二五”期间，河道工程局广大职工投入到了社会主义建设新高潮。1961年以后贯彻执行了“调整，巩固，充实，提高”的八字方针，航道工作呈前进势头。

2、河道工程局自1963年起以三年时间继续贯彻中央调整方针，疏浚综合能力增长了10%，船员工人增加了30%，生产稳中有升。

20世纪50、60年代，长江口航道治理研究工作提到议事日程。1971年国产4500方挖泥船“劲松”、“险峰”投入长江口使用。

三、 公司在大建港期迅速发展（1973-1978年）

1、为贯彻周总理“三年改变港口面貌”的指示，编制1973-1975年三年计划和“五五”期间发展规划，至1978年，六年完成投资33073万元。

2、根据交通部、国家建委为长江口航道改善方案的审定意见，上海航道局建立“长江口航道整治工程处”和横沙基地，并进行航标布设和航道扫测，同时根据北槽河势变化，改选南槽并开展“大会战”。1976年6月，长江口南槽航道7米航槽通航。长江口航道成为人工常年维护的通海航道。

3、在全国大建港中，上海航道局承担华东地区及各主要沿海港口及北方部分港口的航道疏浚、吹填任务，工程量成倍增长。
党的十一中三中全会以后，上海航道局在上级的正确领导下，从生产型转为生产经营型，在发展中抓改革，在改革中促发展，上海航道局开始步入新的历史发展时期。
世纪跨越
进入新世纪，上海航道局以“振兴民族疏浚产业”为己任，奋发有为、开拓创新，综合实力明显增强，耙吸船舱容位列世界第五。

公司施工足迹遍布中国沿海和大江南北，先后承建了长江口深水航道、太仓中远国际城陆域围堤工程、洋山深水港工程、唐山曹妃甸围海造地工程、黄骅港深水航道工程等数十项国家重点工程。1981年12月27日，航绞1001轮率先走出国门，上海航道局成为我国疏浚行业首个进入国际市场的企业。此后的二十多年里先后承接亚洲、美洲和非洲二十个国家和地区的港口航道疏浚、吹填等工程共计100多项。

具有百年历史的中交上海航道局有限公司，隶属于中国交通建设股份有限公司（中交集团），是国内最大的航道施工企业，具有港口与航道工程施工总承包特级、航道勘察设计甲级、测绘甲级等资质。公司先后五次被评为“全国优秀施工企业”，获得“企业合同信用AAA”、“企业信誉AAA”单位等称号。截止2008年底公司在册员工4500余人，其中大专以上1525人、中高级专业职称1090人。
荣誉
公司以优良业绩享誉海内外疏浚、填筑市场，先后承建了江苏太仓中远国际城、上海长江口深水航道治理一、二、三期工程、洋山深水港陆域形成及航道疏浚工程、上海青草沙水库工程、唐山曹妃甸通路路基和工业区围海造地工程、冀东油田人工端岛工程、黄骅港深水航道整治和天津临港工业区围海造地工程等几十项国家和地方大型重点工程项目，为中国港口和航运事业发展作出了卓越贡献。公司自1981年以来，在中东、南美、东南亚和非洲等十几个国家承包工程项目，为中国疏浚行业赢得了良好信誉。




公司承建的多项工程获得质量大奖，其中，参与研究的“长江口深水航道治理工程成套技术”获国家科技进步奖一等奖和交通运输部科技进步奖特等奖；“长江口深水航道治理一期工程”获詹天佑土木工程大奖、国家优秀工程设计金奖和工程建设金奖；“长江口深水航道治理二期工程”获国家质量金奖；“洋山深水港一期工程”获国家质量银奖；“上海外高桥港区二期工程”获得国家工程建设银质奖；“护底软体排铺设工艺与设备研究”获上海市科技进步一等奖。

理念

公司在追求全面协调可持续发展中，将一如既往地秉承“创造财富、回报股东、造福员工、服务社会”的宗旨，奉行“重质守信、义利并举、合作共赢”的经营理念，以优良的设备、技术、管理为社会和客户提供优质服务。
分支机机构
董事部、总经理室、经营部、海外业务部、投资部、工程管理部、设备部、总工程师室、安全监督部、企划部、财务部、人力资源部、审计部、纪委监督部、法律事务部、党委办公室、组织部、工会、老干部处、团委。

	人力资源部
	rlzyb@cccc-sdc.com
	经营部
	jyb@cccc-sdc.com

	总经理办公室
	jb@cccc-sdc.com
	工程部
	gcb@cccc-sdc.com

	海外部
	hwb@cccc-sdc.com
	企划部
	qhb@cccc-sdc.com

	财务部
	cwb@cccc-sdc.com
	总工程师室
	zss@cccc-sdc.com

	组织部
	zzb@cccc-sdc.com
	设备部
	sbb@cccc-sdc.com

	安监部
	ajb@cccc-sdc.com
	法律事务部
	law@cccc-sdc.com

	董事长： 胥昌荣                                                                总机： 021-63231994                                                               传真：021-63231995
地址：上海市中山东一路13号6楼
 邮编：200002
邮箱：jb@cccc-sdc.com
中港疏浚有限公司 
总经理： 朱霖 
总机：021-58777699 
传真：021-58776968 
地址：上海浦东新区源深路92号航科大厦10楼 
邮编：200120 
邮箱：zjb@checd.com 
上海航道物流有限公司 
总经理： 卞政明 
总机：021－58852645 
传真：021－68532387 
地址：上海市浦东大道2501号4、5楼 
邮编：200136 
邮箱：wlgs@cccc-sdc.com 
东方疏浚工程分公司 
总经理： 周显田 
总机：021-58519898 
传真：021-58607602 
地址：上海浦东大道2501号 
邮编：200136 
邮箱：odec@cccc-sdc.com 
职工教育培训中心 
主任 : 杨新 
总机：021-65683010 
传真：021-65680039 
地址：上海市杨浦区共青路82弄5号 
邮编：200090 
邮箱：jyzx@cccc-sdc.com 
上海交通建设总承包有限公司 
总经理： 彭志刚 
总机：021-68531178 
传真：021-68531823 
地址：上海浦东大道2503号 
邮编：200136 
邮箱：jjgs@cccc-sdc.com 
上海浚浦物业管理有限公司 
总经理： 徐一华 
总机：021-63232955 
传真：021-63232938 
地址：上海市江西中路452号 
邮编：200002 
邮箱：jpwy@cccc-sdc.com 
中交上航局航道建设有限公司 
总经理： 董江平 
总机：0574-86273712 
传真：0574-86270734 
地址：浙江省宁波市镇海区沿江东路221号 
邮编：315200 
邮箱：egs@cccc-sdc.com 
上海航道医院 
院长 ： 柴春林 
总机：021-65460270 
传真：021-65460158 
地址：上海市长阳路265号 
邮编：200082 
邮箱：hdyy@cccc-sdc.com 
上海航道勘察设计研究院有限公司 
院长 ： 顾勇 
总机：021-58871456 
传真：021-58793703 
地址：中国上海浦东大道850号 
邮编：200120 
邮箱：shiw@cccc-sdc.com 
连云港上航局航道工程有限公司 
经理助理 ： 张宪周 
总机：0518-82335002 
传真：0518-82335003 
地址：江苏省连云港市中山东路126号 
邮编：222046 
邮箱：yc@cccc-sdc.com 
上海航道装备工业有限公司 
总经理： 樊祥生 
总机：021-68466679 
传真：021-50692584 
地址：上海市浦东新区浦东北路985号 
邮编：200137 
邮箱：shipyard@cccc-sdc.com 
中交疏浚技术装备国家工程研究中心有限公司 
总经理： 吴兴元 
总机：021-68466897 
传真： 
地址：上海市浦东新区新场镇古翠路12号 
邮编： 
邮箱： 
上海达华测绘有限公司 
总经理： 石峰 
总机：021-68556212 
传真：021-68556396 
地址：上海浦东新区浦东大道2501号 
邮编：200136 
邮箱：dahua@cccc-sdc.com 
中交上航(福建)交通建设有限公司 
总经理： 陈伟里 
总机：0595-22188701 
传真：0595-22188562 
地址：福建省泉州市丰泽街361号国投大厦11楼 
邮编：362000 
邮箱：fujian@cccc-sdc.com 
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