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日立为中度油电混合汽车开发 48V锂离子电池组 

输出密度和能量密度均创新高 
 

 

日立汽车系统株式会社（社长执行役员&CEO：关 秀明，以下简称：日立汽车系统）面向中度

油电混合汽车，开发了输出密度和能量密度均创新高的48V锂离子电池组。输出密度达到传统单品的

1.25倍*1，能量密度达到传统单品的1.5倍*1。今后，日立汽车系统将开始向汽车制造商客户供应样品，

并致力于2019年度实现量产。 

 

近年来，以电池和电机动力辅助汽油发动机行驶的中度油电混合汽车系统，作为一种有效降低乘

用车油耗的技术受到广泛关注。2016 年全球中度油电混合汽车的年产量达到约 45 万辆，预计到 2023

年将超过 1280 万辆*2。特别是在欧洲和中国，搭载 48V 锂离子电池的中度油电混合系统兼备良好的

降低油耗效果和较高的性价比，定能得以迅速普及。 

 

一直以来日立汽车系统都紧紧把握市场发展动向，2016年3月开发了面向中度油电混合汽车用的

48V锂离子电池组，结合了以往具备优势的用于混动汽车的锂离子电池单体制造技术与电池管理系统

（BMS）技术。 

 

锂离子电池是通过锂离子在电极材料中移动来实现充放电。想要提高电池输出密度，以往采取的

方法通常是降低电极薄膜的厚度以减少电阻。但是，输出密度提高后，却又出现了能量积蓄能力不足

的课题。新的锂离子电池组，对电池的电极结构进行了微米级改良，形成了锂离子易于流动的结构，

在不降低电极薄膜厚度的前提下，实现了电阻的减少，提高了输出密度。同时，更进一步地改良了正

极、负极的材料构成，增加了单位重量所积蓄的锂含量，提高了能量密度。由此，新的锂离子电池组

在输出密度和能量密度上均创新高，输出密度相当于传统单品*11.25倍，的能量密度相当于传统单品
*11.5倍。 

此外，新的锂离子电池组还实现了对电池单体内部电阻的控制，降低了发热量，并采用了导热性

和放热性高的金属制作锂离子电池组的外框，从而不再需要冷却风机，提升了设置自由性，有效降低

了产品整体的厚度，同时强化了静音性能。 

随着输出密度的提高，电机加速辅助时的扭矩性能得到强化，最大输出功率可达到12kW以上，

启动力度更加强劲。同时，最大输入功率达到了15kW以上，急刹车瞬间产生的大量再生能源也可实

现回收，降低了能源的损耗。在输入输出性能得到提高的基础上，随着能量密度的增大，油耗也得到

了有效降低。 

本产品由日立汽车系统负责开发与销售，并由生产车用锂离子电池的日立车用能源株式会社（取
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缔役社长：根本 泰弘）进行制造。 

 

本产品已亮相于公益社团法人汽车技术会5月24日至5月26日在日本横滨举办的“汽车技术展  

人与车的技术展 2017 横滨”。 

今后，日立汽车系统将继续面向市场需求潜力巨大的电动汽车，提供包括高性能、高信赖性的锂

离子电池在内的电动动力传动产品，推动电动汽车的发展和普及，为环境保护做出贡献。 

 

*1 与2016年3月开发的中度油电混合汽车用48V锂离子电池组的比较 

*2 出处：HIS Automotive (2017年5月) 

 

■新开发的中度油电混合汽车用48V锂离子电池组 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■新开发的中度油电混合汽车用 48V 锂离子电池组的规格 

项目 规格 

尺寸 (W x L x H) 175 x 300 x 90 

电池单体个数 12 

重量 (kg) 8 

容量 (Ah) 8 

最大输入功率 (kW) 

(10s、50% SOC(State Of Charge)、 25ºC) 
15 

最大输出功率 (kW) 

(10s、50% SOC(State Of Charge)、 25ºC) 
12 

冷却方式 自然空气冷却 

 

■公司概要 

日立汽车系统株式会社 

公司总部：日本东京都千代田区大手町二丁目2番1号 新大手町大厦 

事业内容：汽车零部件及产业用机器设备、系统的研发、制造、销售和服务 

 

日立车用能源株式会社 

公司总部：日本茨城县常陆那珂市稻田1410番地 

事业内容：锂离子电池的制造（面向混合动力电动汽车等） 

 

■媒体咨询 
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日立汽车系统（中国）有限公司 研究开发统括中心 

地址：上海市西藏中路 168 号都市总部大楼 18 楼（邮编：200001） 

电话：021-5466-7002（转）108/112 

联系人：谢军、张之浩 
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