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第一章  — 前言  

 
本《環保報告》回顧民航處 2014年的環保表現。  

 

在環境管理工作方面，本處積極減少航空交通對社區帶來的影

響，並在多個職能範圍和辦公室管理工作上，力求達到環保目

標。本處新總部於 2012年 12月開始運作，一直為航空業界和公

眾提供一站式服務。  

 

我們的環保目標  

 

民航處致力確保部門在提供一切服務和運作時，時刻都顧及對

環境的影響。  

 

我們的環保政策  

 

本處以下列方式支持香港特別行政區政府的環境改善工作：  

 

  致力於維持香港安全高效並得以持續發展的航空運輸系

統；  

  遵守相關的環保法例；  

  致力減少航空業發展可能對我們的生活和環境所造成的損

害；  

 推廣減少廢物，提倡廢物回收和循環再造，並減少耗用資源，

包括物料、燃料和能源；以及  

  為員工提供環保教育和培訓。  
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第二章  — 飛機噪音管理  
 

本處十分關注飛機噪音對社區帶來的影響，因此實施了一系列

的噪音消減措施。我們利用一套電腦輔助的飛機噪音及航迹監

察系統，監察這些措施的執行成效和各區的飛機噪音情況。  

 

較寧靜地降落  

 

從西南方經海面抵港航機  

 

在天氣和飛行安全的情況許可下，於午

夜至早上 7時抵港的航機須從香港國際

機場西南方經海面進場降落。這項措施

旨在減少航班在晚間飛越人口稠密的

地區，例如沙田、荃灣、葵涌、青衣、

深井和青龍頭等。 

 

 

圖 2-1：深夜時段從西

南方進場的抵港航機

所採用的航道  
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持續降落程序  

 

如因天氣及飛行情況未能容許晚間抵港的航機由西南方經海面

進場降落而必須從東北方進場，我們會鼓勵到港的航機採用持

續降落程序。  

 

使用這個降落程序的航機會由較高的高度開始下降，並且以較

低動力和較少阻力的狀況飛行，從而減低飛機噪音對西貢、將

軍澳和馬鞍山一帶地區的影響。  

 

 

圖 2-2：持續降落程序示意圖  
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較寧靜地起飛  

 

噪音消減起飛程序  

 

所有向機場東北方起飛的航機，在飛行運作安全情況許可下，

必須採用由國際民用航空組織所訂定的噪音消減起飛程序。  

 

這些程序要求飛機在到達 800 呎或以上的飛行高度時降低動力，

以減少噪音對機場附近居民所造成的影響。  

 

 

 

經西博寮海峽離港航機  

 
在天氣和飛行安全的情況許可下，於晚

上 11時至翌日早上 7時向機場東北方起

飛的航機須向南飛行，經西博寮海峽離

港，以避免飛越九龍、北角、筲箕灣和

柴灣等人口稠密的地區。根據本處的統

計數字，大部分航機都遵守這項規定。 

 

 

圖 2-3：深夜時段向東

北方離港的航機所採

用的航道  

 

使飛機更緊貼航道飛行   

 

民航處於 2012 年實施了一套使用衛星導航技術的新噪音消減

離場程序。由香港國際機場向東北方起飛的飛機，如裝設了所

需設備，在轉往西博寮海峽時可利用這功能，更準確地沿指定

航道飛行。飛機因更緊貼指定的航道飛行，故此可與人口稠密

的住宅區保持距離，從而限定飛機噪音所影響的範圍，減少飛

機噪音對住宅區的整體影響。  
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限制高噪音的飛機  

 

自 2002 年 7 月 1 日起，所有未能符合《國際民用航空公約》附

件 16 第一卷第二部分第三章所載噪音標準 (第三章噪音標準 )的

高噪音飛機，均禁止在本港升降。  

 

為進一步減少飛機噪音對本地社區的影

響，自 2014 年 3 月底起，本處不再容許

航空公司編排僅符合第三章噪音標準的

飛機，於晚上 11 時至翌日早上 7 時在香

港升降。由 2014 年 10 底起，這項措施

延長至全日適用。      

  

 

 

 

監察噪音  

 

本處裝設了飛機噪音及航迹監察系統，

以監察各項噪音消減措施的執行情況和

成效，以及各地區受噪音影響的情況。

該系統包含了 16 個位於航道附近的戶

外噪音監察站，以及一台中央電腦伺服

器，將雷達提供的飛行數據和噪音監察

站記錄的噪音數據連繫起來。   

  
圖 2-5：室外噪音監察站  

 

 

 

 

圖 2-4：新的航機引擎

在減少排放廢氣和產

生噪音兩方面效能均

較佳  
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第三章  — 飛機空氣污染物排放  
 

在香港國際機場升降的大部分飛機，均符合《國際民用航空公

約》附件 16 第二卷所載的引擎排放標準。  

 

由於社會愈來愈關注溫室氣體 (即二氧化碳 )對氣候變化所造成

的影響，因此民航處一直密切留意國際民用航空組織就減少飛

機排放二氧化碳制定指引的發展，並把這些指引轉達業界的持

份者。  

 

航空公司採取的措施  

 

航空公司已採取措施，安排舊飛機退役並以更具燃料效益的新

型號飛機取代，減少碳排放。除了使機隊現代化之外，航空公

司也努力通過減輕飛機重量、改善維修和改進航班的規劃與管

理，減少空氣污染物排放。  

 

民航處採取的措施  

 

作為空中航行服務提供者，民航處引入了一連串的空中交通管

理措施，以減少空氣污染物排放。這些措施不單有利於消減噪

音，也有助節省燃料。  

 

較短航程的新航道  

 

由 2009 年 10 月起，民航處實施了新航道，縮短了從西面和北

面抵港航機的航程。自此從內地、東南亞和歐洲抵港的航機，

最多可節省約 210 公里的飛行航程和約 14 分鐘的飛行時間。

2014 年內，大約有 73 000 班航機使用了較短的新航道，從中受

惠。  
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縮減航機之間的間距  

 

民航處與鄰近的航空交通管制中心共同合作，自 2011 年 7 月起，

縮減了從香港飛越台北飛行情報區往韓國的航道上航機之間的

間距。航機之間的間距縮減之後，航道的容量得以增加，使更

多飛機能夠在運作條件理想及燃油效率更高的高度飛行，從而

達到節省燃油和減少二氧化碳排放的效果。2014 年內，共有超

過 21 000 班航機使用這些航道。  
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第四章  —  其他與民航相關運作

的環保措施  

 

申請徵收客運和貨運燃料附加費  

的標準表格  

 

因運價和航班事宜的申請而與航班事務組的書信往來和呈交文

件，耗費大量紙張和處理時間。因此，本處不時檢討申請的程

序和申請表的格式，以提升工作效率和減少耗用紙張。本處採

用標準化的表格以供航空公司申請徵收客運和貨運燃料附加費，

航空公司可按照表格預設的格式提供所需的資料及詳情，免卻

大量的電郵和書信往來。此舉可提供一站式平台，讓本處只憑

同一申請表格，便可向航空公司提供指引、收集所需資料和批

核申請。此外，採用標準化的表格以簡化就航班事宜提交申請

文件的程序，同樣可以減少耗用紙張。  

 

 

  

圖 4 -1：申報已符合保險規定的

標準表格  

圖 4 -2：安全評估表格  
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使用空中航行服務規管文件的電子版本  

 

空中航行服務各式規管文件的電子版本已上載至航空交通

管理標準組的網站。該網站屬民航處的內聯網網站，同事

可隨時利用桌面電腦登入。網站所載的文件會適時更新至

最新版本，使保留紙張副本的需要減至最低。  

 

以電子方式呈交／批核文件  

 

採用電子飛行資料包  

 

由 2013 年年底起，在符合安全規定的情況下，大部分以往

以紙張形式攜帶上機或呈交予民航處的記錄文件、手冊和

牌照，均可用電子方式帶備或呈交。  

 

上述措施大大減少了在手提飛行資料包中的紙本參考資料，

包括各式操作手冊、地圖和航圖。採用電子飛行資料包，

可把電腦資訊傳輸的先進技術應用到飛機運作上，飛行人

員可以更有效率地執行不同的管理工作，而使用的紙張卻

更少。  

 

申請參加航空教育徑的導賞團  

  

公眾人士如欲申請以小組形式參加航空教育徑的導賞團，

可從本處網站下載申請表格，填妥後以電子方式交回。此

舉有助本處節省紙張。
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電子飛行進程單系統  

 

長久以來，本處都使用飛行進度紙條，以便執行香港國際

機場內管制塔的航空交通管制工作。為提升運作效率和支

持環保，本處已由 2012 年 12 月起，以電子飛行進程單系

統 取 代 飛 行 進 度 紙 條 。 該 系 統 會 在 顯 示 屏 上 顯 示 飛 行 數

據，讓本處人員以電子方式處理數據，有助節省用紙。按

估計 ,本處在 2014 年便已減少使用超過 980 000 條紙條 (約

相等於 81 700 張 A4 大小的紙張 )。  

 

 

圖 4 -3：傳統的飛行進度紙條  

 

 

 
圖 4 -4：電子飛行進程單系統的顯示屏  

 



 

11 

網上發布分部參考文件  

 

民航處航空交通管理部推出了供內部使用的分部網站，名

為「航空交通管理部資訊發布網站」。該網站在剛啟用時用

作在互聯網上向同事發布輪值表。自 2014年 12月起，網站

的用途擴展至儲存和發布培訓教材，從而取代按傳統方式

派發紙張講義。  

 

為進一步在環保上取得效益，民航處展開計劃，讓人員可

通過該網站取得以往透過唯讀光碟發布的分部參考文件。

新措施將會於 2015年首季以試驗形式推出。若試行成功，

該網站將會成為發布分部參考文件的正式平台，取代每次

更新相關文件後向同事派發唯讀光碟的做法，預期可以節

省大量光碟。本處將會積極探討可否擴大該網站所涵蓋的

範圍，利用該網站發布更多分部文件。  
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第五章  — 內務環保管理  
 

民航處在日常辦公室運作上實行了多項環保措施，鼓勵節省能

源、節約用紙、收集廢物和回收再造、妥善處理對環境有害的

廢物、採購環保產品，以及提高員工的環保意識。  

 

節約能源  

內務環保管理採用的日常節能措施  

 

為減少日常辦公室運作所耗用的能源，民航處採取了下列措施：   

 

 遵從政府的建議，在夏季把空調的溫度調至攝氏 25.5 度，

並視乎需要，開動電風扇改善空氣流通的情況，令員工更

舒適。  

 

 在不使用空調、空內燈光裝置、室外燈光裝置、裝飾照明、

升降機、自動扶手電梯、數碼資料顯示系統、電視幕牆等

設施時，務必關掉電源。  

 

 根據四季不同的晝夜時間長短，定期調校戶外燈光裝置的

開關時間，以善用燈光。  

 

 民航處的升降機、自動扶手電梯、空調和照明設施於每個

工作天上午 7 時 30 分至下午 6 時 30 分運作。非繁忙時間

和正常辦公時間過後，減少升降機的運作。  

 

 鼓勵員工使用樓梯步行而減少用升降機。  

 

 在大部分共用的打印機和影印機設置節能計時器，避免打

印機和影印機在非辦公時間因處於備用模式而耗用電力。  

 

 保安人員在辦公時間過後巡邏時，檢查不需使用的電燈是

否已經關掉。  

 

 在會議室張貼告示，提醒使用者關掉所有電器才離開。  
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 在適當位置貼上隔熱膜，以阻隔太陽光和熱能。  

 

 

  

圖 5-1：連接至影印機的節能計時器 (左 )和節能計時器裝置 (右 )  

 

 

        

 

  

 

 

 

 

 

 

圖 5-3：玻璃窗貼上隔熱膜，使

辦公地方免受太陽光照射的

例子。  

圖 5-2：提醒員工關掉電

器才離開的告示  

 

沒有貼上  

隔熱膜的  

玻璃窗  

貼上隔熱膜的

玻璃窗  
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民航處建築物的用電量  

 

本處政府建築物在 2013-14 及 2014 -15 財政年度的用電量分

列如下：  

 

 用電量 (度電 )  
在相若運作環境下的  

用電量 (度電 )  

2013-14  

財政年度  

(基線 )  

26  590  970  不適用  

2014-15  

財政年度  
27  090  851 (+1 .9%)  27  103  123  (+1 .9%)  

 

正如上表所示，本處政府建築物在 2014-15 財政年度的用電

量，因多項室內活動增加而較 2013-14 財政年度上升了 1 .9%。

舉例說，我們在 2014-15 財政年度舉辦了大約 360 次參觀活

動，參觀人數約有 15  000 人；與 2013-14 財政年度相比，

參觀活動的增幅為 52%，而參觀人數的增幅則為 161%。此

外，民航處總部演講廳舉行各式會議的次數也較前頻密，

例如在舉行民航局局長第 51 次會議時，便有超過 270 名海

外代表出席，演講廳的使用率在 2014-15 財政年度增加了

8%。基於這些原因，用電量因而輕微上升。  

 

民航處總部中庭裝設百頁簾  

 
陽光可為辦公室提供天然照明，但有時陽光過於猛烈，則會

產生刺目和耀眼的感覺，並且會令熱力上升，以及使地板和

家具褪色。直射陽光的熱力持續累積，會對空調系統帶來沉

重負荷。因此，民航處總部的中庭於 2014 年 11 月裝設了電

動百頁簾，以阻隔直射的陽光。估計電動百頁簾每年可在空

調方面，讓受影響範圍節能多達 30%。  
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圖 5 -4：  

民航處總部  

中庭裝設的  

電動百頁簾  

 

 

調高設備室的溫度  

 
經檢討民航處設備室的空調需求後，我們由 2014 年 10 月

起，把設備室的室溫由攝氏 23 度調高至攝氏 25 度。相信

到了 2015 年年底，便可見到節能成果。  

 

刪減民航處總部的照明燈光  

 
民航處總部已刪減非必要的照明燈光。我們拆除了辦公室

走廊雙熒光管燈槽的其中一支熒光管 (共拆除了 289 支 )，刪

減大堂、中庭和公共走廊約 75%的照明燈光。露天地方的

緊急照明燈光則維持不變。  

 

 

圖 5 -5：民航處中庭的照明情況  

之前  之後  



 

16 

節約用紙  

 

本處在 2014 年共耗用了 6  196 令紙張，比 2013 年大約減少

了 22 .8%。用紙大幅減少，是因為部門實施和提倡下述日常

節約用紙措施，發揮成效所致。  

 

內務管理的節約用紙措施  

 

在節省用紙方面，我們奉行「四用原則」：  

                                                                                                                                                                                           

減少使用  

  鼓勵員工同時使用紙張的正反面列印和影印，以及利用

一份文件副本供相關員工傳閱，而不是向每名員工發出

一份副本。  

 

  利用電子渠道溝通 (例如以電郵聯絡，利用數碼資料顯示

系統及民航處的電子布告板發出和傳閱告示／通告 )。  

 

廢物利用  

  重複使用信封及暫用檔案文件夾。設置舊信封收集箱以

鼓勵重用。  

 

  利用已使用紙張空白的一面影印，列印和起稿。  

 

替代使用  

  以再造紙取代原生紙。  

 

循環再用  

  回收廢紙，循環再造。  
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收集廢物和回收再造  

 

收集廢紙、膠樽及鋁罐的環保回收箱  

 

我們收集廢紙、使用過的膠樽及鋁罐以供回收再造。我們

在公用地方擺放環保回收箱，方便員工和訪客參與回收行

動。收集到的物料會定期轉交指定的營運商循環再造。下

表顯示 2014 年收集所得的可循環再造物料。  

 

 

 

 

 

 

 

 
圖 5 -6：民航處總部  

擺放的環保回收箱  

廚餘分解系統  

 

在香港，廚餘屬主要固體廢物之一。減少廚餘對減輕堆填

區的負擔甚為重要。為此，民航處總部裝設了一套廚餘分

解系統，自總部於 2012 年年底啟用後一直使用。  

 

在分解過程中，廚餘會被酶

分解成液體。部分分解出來

的液體會用作天然肥料，以

供培植民航處總部的植物，

餘 下 部 分 則 會 當 作 污 水 排

放處置。 2014 年，我們收

集到大約 2 .9 公噸廚餘，其

中大部分來自職員餐廳。  

 

 

 

 

可循環再造  

物料  

收集到的物料重量

(公斤 )  

廢紙  2  828  

塑膠  12 

金屬  12 Figure 5-6: Recycling bins in 

CAD Headquarters 

圖 5 -7：民航處總部廚餘分解系統  



 

18 

收集雨水以供灌溉之用  

 
我們收集雨水及空調系統的冷凝水，以供民航處總部的灌

溉系統使用。  

  

民航處總部的建築物  設施大樓  辦公大樓  

航空交通

管制  

大樓  

每年灌溉的用水量 (公升 )  5  297  907  1  670  897  2  810  338  

每年收集到供灌溉用的  

循環再用水 (公升 )  
503  300  640  695  838  395  

節省的百分比  9 .5% 38 .3% 29 .8% 

 

節約用水措施  

 
淡水是寶貴的天然資源。我們利用以下方法鼓勵員工積極

減少用水：  

 

  在舉行內部會議時不會提供瓶裝水。  

  在茶水房張貼告示，提醒同事節約用水。  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 5 -8：提醒同事珍惜食水  

的告示  
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減少和收集飯堂的廢物  

 
民航處總部設有職員餐廳，其日常運作會產生一定數量的

廢物。當中的廚餘會收集送至廚餘分解系統處理，而其他

固體廢物則會利用下列方法以求盡量減少：  

 

  鼓勵顧客視乎自己的食量提出減少白飯的分量，藉此減

少廚餘。  

  可重用的筷子不再以紙袋裝載。  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 5 -9：民航處職員餐廳提醒顧客

提出減少白飯的分量，減少浪

費。  

 

自行攜帶水杯  

 

我們鼓勵同事開會時自備水杯，避免使用紙杯，減少製造

廢物。  

 

減少訂閱報紙  

 

經檢討訂閱報紙的數量後，我們於 2014 年削減了約 11%的

訂購量。自 2014 年 5 月起，更以電子方式代替紙張方式傳

閱剪報，估計每年可以節省大約 46  000 張紙。  
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採購環保產品  

 

民航處遵從政府致力使用環保產品的政策指引，盡量避免

購買單次使用後即棄置的產品。我們盡可能購買耐用，具

能源效益及可回收再造的產品。以下是我們致力使用環保

產品的例子：  

 

  購買附有能源標籤的產品，例如運作所需的儀器、熒光

管，影印機及打印機等。  

 

  選擇環保產品，例如可替換筆芯的原子筆，自動鉛筆及

可回收再造的激光打印機碳粉盒。  

 

  定期檢討在運作上是否需要各項每月供應的物品 (特別

是那些註明有效日期的物品 )。  

 

  避免使用會損害環境的產品，例如塗改液和含水銀的電

池。  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 5 -1 0：附有能源標

籤的環保產品例子  

 

在採購物品方面，我們向供應商建議以下的環保措施，供

其就報價邀請擬備報價文件時，和日後履行合約時採用：  

 

  建議所有文件都以再造紙雙面打印，以及避免使用每平

方米重量超過 80 克的紙張。  

 

  盡量避免使用塑膠薄膜層、光滑封面或雙封面。  
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  建議使用單行間距，以及避免邊界和段落之間的空位過

多。  

 

  盡量減少使用包裝物料。  

 

  假如使用瓦通紙箱裝貨，最好使用以 100%回收纖維製

造的瓦通紙箱，但其堅韌程度必須足以用來貯存、堆疊

和運送貨物。  

 

培訓與溝通  

提供予民航處職員的環保參考資料  

 
本處人員可輕易從本處電子布告板的環保專欄，獲得與環

保相關的指引和各式環保參考資料，例如闡釋如何在辦公

室節約能源和減少產生廢物的通告及小冊子。該等資料會

定期發給員工傳閱。  

 

環境管理委員會及環保經理  

 
本處設有環境管理委員會，由部門環保經理擔任主席，負

責建議各項環保目標及政策目標，促使本處採用符合環保

原則的管理措施。該委員會定期舉行會議，成員來自本處

各分部，負責研究各種環保措施和如何提升同事的環保意

識，並且監察環保措施的落實情況和作出匯報。本處每個

分部均設有環保經理，負責統籌和監察所屬分部的環保管

理事宜。  

 

培訓  

 
為使新入職人員清楚理解和遵守本處的環保政策和措施，

我們由 2014 年起在入職啟導課程中加入了環保管理的環

節。  
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環保管理獲得表揚  

 

室內空氣質素  

 
我們十分支持《清新空氣約章》的理念。正如上文各章所

述，我們已在日常運作中採取多項措施以減少廢氣排放。  

 
民航處建築物每年均會接受室內空氣質素評估，以監察空

氣質素情況。 2014 年，民航處總部及航空交通管制大樓／

管制塔的航空交通管制中心和航空交通管制塔台，獲發「卓

越級」的室內空氣質素檢定證書，而航空交通管制大樓／

管制塔的其餘地方及備用航空交通管制大樓則獲發「良好

級」的檢定證書。   

 

 

圖 5 -11：民航處總部及航空交通管制大樓／管制塔  

的航空交通管制中心和航空交通管制塔台  

於 2 0 1 4 年獲發「卓越級」的室內空氣質素檢定證書  
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圖 5 -1 2：航空交通管制大樓／管制塔及備用航空交通管制大樓  

於 2 0 1 4 年獲發「良好級」的室內空氣質素檢定證書  

 

「環保節能機構」嘉許計劃 2014 

 

我們參加了由中華電力有限公司舉辦的「環保節能機構」

嘉許計劃 2014。民航處總部在銀行／辦公室組別獲頒發金

獎。我們會再接再厲，發掘更多環保措施，繼續求進。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 5 -1 3：民航處在中電舉辦的  

「環保節能機構」嘉許計劃  

2 0 1 4中，獲頒發銀行／辦公室  

組別的金獎  
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意見和建議  
 

讀 者 可 登 入 民 航 處 網 頁 ， 瀏 覽 以 往 各 年 的 環 保 報 告

(h t tp : / /www.cad .gov .hk /ch inese /e r_repor t .h tml )。歡迎各位提

出意見及回應，以便本處改善各項措施。各位可利用以下

途徑，向本處提出意見和建議：  

 

一般查詢  

 
地址  ：香港大嶼山  

香港國際機場  

東輝路 1 號  

民航處總部  

民航處  

電話  ： 2910  6355  

傳真  ： 2910  6351 

電郵  ： enqu i r y@cad .gov .hk  

網頁  ： www.cad .gov .hk  

 
 

 


